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VSEOBECNE INFORMACE

Rizeni teploty a vihkosti vzduchu v prostoru pro cestujici mtize probihat prostfednictvim jednoho z nasle-
dujicich dvou systém:

- manualné fizeného topeni, které je standardnim pfislu§enstvim vozu;

- manualné fizenou klimatizaci, ktera mize byt instalovana jako zvlastni pfislusenstvi misto prvné jmeno-
vaného systému.

MANUALNE OVLADANE TOPENI

Na obrazku nize uvedeném je fez hlavni ¢asti systému, ktery sestava ze dvou hlavnich ¢asti: kanalu (1)
a jednotky rozdélovace topeni (2).

Kanal (1) se sklada ze dvou €asti, z horni a dolni. Prava strana horni ¢asti ma specialni tvar, aby dokonale
dosedala na pravou horni ¢ast motorové prepazky (pod ¢elnim sklem, mezi motorovym prostorem a pro-
storem pro cestujici). V pravé horni ¢asti kanalu s nachazeji dva pravouhlé otvory; jeden je téméF horizon-
talni a souhlasi s otvorem v pfepazce, a je tedy ve spojeni s vnéjSim prostfedim, druhy je témér vertikalni
a sméfuje do prostoru pro cestujici, takze umoznuje proudéni vzduchu do prostoru pro cestujici.

V horni ¢asti kanalu je umisténa klapka (3), ktera je ovladana prostfednictvim ohebného lanka a umozriuje
nastaveni polohy mezi uzaviracimi polohami dvou vySe uvedenych otvor(.

Elektricky ventilator (4) je Ctyfrychlostni a je umistén uvnitf kanalu; nachazi se v dolni ¢asti kanalu, naproti
otvoram.

Jednotka topeni a rozdélovace se sklada ze skfiné obsahujici nasledujici:
- Uprostfed se nachazi sméSovaci klapka, ktera je ovladana knoflikem prostfednictvim ohebného lanka;

slouzi ke smérovani proudéni vzduchu tim zpusobem, aby veSkery vzduch dodavany ventilatorem (4), pfi-
padné jenom jeho ¢ast proudila pfes lamely vyméniku topeni (5).
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V horni a dolni ¢asti se nachazeji Ctyfi klapky, oviadané knoflikem prostfednictvim ohebného lanka, dale
potom ozubeny segment, kotou¢ s drazkovanim pusobici jako rozdélova¢ - k ¢asteCnému nebo komplet-
nimu uzavirani vnitfnich kanald, které vedou vzduch k vystupnim otvoriim u podlahy, vystupnim otvordm
v pfistrojové desce a vystupnim otvorim u ¢elniho skla.

K ovladani systému slouzi tfi knofliky a packa.
Pri oto€eni levého knofliku ve sméru chodu ho-
dinovych rucicek se smésovaci klapka (M) (viz
obrazky na strané 3) pfesune z pocatecni po-
lohy (obrazek 1) do koncové polohy (obrazek 2).
Pokud je sméSovaci klapka (3) tohoto systému
v poloze 1, pritok vzduchu dodavaného ventila-
torem je rozdélovan do raznych vystupnich ot-
vorll bez zmény teploty, nebot vzduch neproudi
pres lamely vyméniku topeni.

, Pokud smésovaci klapka dosahne koncové po-
PaADOZHOT lohy uvedené na obrazku 2, veSkery nasavany
vzduch prochazi pres lamely vyméniku topeni,
takZze do raznych vystupnich otvora proudi
ohfaty vzduch s nejvy$si moznou teplotou.

Pokud je sméSovaci klapka v mezilehlé poloze, pres lamely vyméniku topeni proudi pouze ¢ast vzduchu
a smésuje se se zbyvajici €asti vzduchu jesté pfed rozdélenim do riznych vystupnich otvor(; teplota
vzduchu je pfimo umérna mnozstvi vzduchu prochazejiciho vyménikem topeni - ¢im blize je sméSovaci
klapka poloze uvedené na obrazku 2, tim vice vzduchu proudi pfes vyménik topeni.

Otacenim stfedniho knofliku ve sméru chodu hodinovych ru€iCek se zvySuji ota¢ky ventilatoru, a tedy
i mnozstvi nasavaného vzduchu, ktery je rozdélovan k riGznym vystupnim otvorim.

ToCenim pravého knofliku ve sméru chodu hodinovych rucic¢ek se natoCi Ctyfi rozdélovaci klapky tak, aby
byl vzduch rozdélovan zplsobem odpovidajicim uvedenym symbolim, tj. pouze do vystupnich otvoru
v pFistrojové desce, pouze do vystupnich otvort u ¢elniho okna - viz obrazky 1 a 2 na strané 3.

Packa umisténa pod stfednim knoflikem uréuje polohu klapky sani vzduchu.

Pokud je packa zcela vlevo, klapka sani vzduchu (P) bude témér vertikalné (obrazek A); timto se uzavie
nasavani vzduchu z interiéru vozu a ventilator muze tedy nasavat pouze vzduch z vnéjsku. Pfi pfesunuti
packy doprava se uzavie nasavani vzduchu z vnéjsku a probiha recirkulace vzduchu uvnitf prostoru pro
cestujici (obrazek B).
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Polohy klapky sani vzduchu odpovidajici krajnim poloham packy
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Pravy knoflik ovladajici rozdélovaci klapky

Polohy rozdélovacich
klapek a smésovaci
klapky pFi otoceni pra-
vého a levého knofliku
zcela proti sméru chodu
hodinovych rucicek

Polohy rozdélovacich kla-
pek a smésovaci klapky
p¥i otoceni pravého a le-
vého knofliku zcela
ve sméru chodu hodino-
vych rucicek
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MANUALNE OVLADANA KLIMATIZACE

NiZe uvedenda jednotka je hlavni ¢asti systému klimatizace a od systému uvedeného dfive se odliSuje
pouze tvarem kanalu (1), ve kterém je umistén vyparnik (6).

Navic neni klapka sani (3) jednotky ventilatoru ovladana ohebnym lankem pomoci packy, nybrz obsahuje
elektricky vykonny ¢len, tahlo a dvé paky.

PFi pfipojeni napajeni elektricky vykonny ¢len pracuje po dobu nékolika sekund, aby umoznil klapce sani
zaujmout vySe uvedené krajni polohy; Nemuze tedy zaujmout mezilehlou polohu, ktera by umoziovala
ventilatoru (4) nasavani vnéjsiho i recirkulovaného vzduchu.

P4AO04HO1

Ovladaci panel systému klimatizace se odli-
Suje od ovladaciho panelu topeni pouze tim,
ze packa je nahrazena dvéma tlacitky s kon-
trolkou.

Levé tlacCitko zapina elektricky vykonny clen
ovladajici klapku sani, tj. voli sani vzduchu
bud zvenku nebo recirkulaci vzduchu uvnitf
prostoru pro cestujici.

Pravé tlacitko zapina systém klimatizace, tj.
zapina napajeni elektromagnetické spojky
kompresoru

P4A004HO2
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Systém fizeni klimatizace se také odliSuje od systému topeni tim, Ze obsahuje pfidavné prvky, které jsou

soucasti systému klimatizace, {j.:

kompresor s proménnym dopravnim mnozstvim, ktery je upevnén k motoru;

- kondenzator, ktery slouzi jako vyménik tepla a je upevnén pfed chladi¢em v motoru;

dehydrator, ktery je umistén u levé ¢asti kondenzatoru;
vyparnik, ktery slouzi jako druhy vyménik topeni systému a je umistén uvnitf vySe uvedené jednotky;

- expanzni ventil, ktery je umistén ve vstupni trubce vyparniku;
- ruzné trubky a hadice, které propojuji rizné prvky systému;
- tfipolohovy tlakovy spinag, ktery je umistén na dehydratoru.

K propojovacim trubkam kondenzatoru a dehydratoru, vyparniku a kompresoru, jsou pfivafeny dvé malé
trubicky, které obsahuiji jehlovy ventil pro pInéni a vypousténi systému.

P4AOOSHOT

Usporadani prvku systému klimatizace a mozné varianty pro ruzné verze motoru

Kompresor

Kondenzator

Dehydrator

Vyparnik

Expanzni ventil

Potrubi mezi kompresorem a kondenzatorem
Potrubi mezi kondenzatorem a dehydratorem

Nooh~WN~

8.
9.
10.
11.

12.

Potrubi mezi dehydratorem (3) a vyparnikem
Potrubi mezi vyparnikem (4) a kompresorem
TFipolohovy tlakovy spinac

Jehlovy ventil pro vypousténi systému (nizko-
tlaka strana)

Jehlovy ventil pro vypousténi a plnéni sy-
stému (vysokotlaka strana)
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VYPOUSTENI SYSTEMU

Pred provadénim jakékoliv ope-
race, ktera by mohla vést
k uniku chladiva R 134 A, vy-
pustte systém klimatizace.

PFi vypousténi systému pouzi-
vejte rukavice a ochranné bryle,
abyste se chranili pred pfimym
kontaktem s chladivem
R 134 A.

Pro efektivnéj$i vypusténi chladiva ze sy-
stému klimatizace vozidla nechte systém bé-
zet (a motor vozu) 10-15 minut.

Pro vypousténi systému klimatizace vozidla
pouzivejte zafizeni Cleaner 134 vyrobeny fir-
mou CF a postupujte nasledujicim zpusobem:

1. VySroubujte zatku jehlového ventilu (nizko-
tlaka strana) na konci trubky, ktera je pfiva-
fena k vedeni pfipojujicimu vyparnik ke
kompresoru.

2. VySroubujte zatku jehlového ventilu (vyso-
kotlaka strana) na konci trubky, ktera
je soucasti fitinku na konci vedeni, které
pfipojuje vyparnik k dehydratoru.

3.4. Nasadte rychlospojovaci fitinky, které
jsou na koncich modré (nizkotlakd) a Cer-
vené (vysokotlakd) hadice zafizeni Clea-
ner 134, na vySe uvedené jehlové ventily.
Provedte operace pro obnovu a recyklaci
chladiva dle popisu a ilustraci uvedenych
od strany 38.

POZNAMKA: Za udelem vétsi bezpeénosti

mayji rychlospojovaci fitinky ha-
dic zafizeni a fitinky jehlovych
ventilt rozdilny pridmér: nizko-
tlaké fitinky jsou Sirsi neZ vyso-
kotlaké fitinky. Pfed montazi ry-
chlospojovacich fitinkd na jeh-
lové ventily posurite vroubko-
vany krouzek (oznaceny Sip-
kou) smérem nahoru.




Pi"iSI u ée I'IStVi Bra vo.Bra va
Manuélné ovladana klimatizace

KOMPRESOR

Demontaz

Odpojte zaporny kabel od baterie a vypustte
systém klimatizace dle predchoziho popisu.
Potom postupujte nasledovné:

- odpojte konektor a odstrarite elektrickou
kabelaz;

- vySroubujte oznageny Sroub a odpojte ka-
beladz vytlaéného kanalu kompresoru;

- pomoci tésnicich zatek utésnéte konec
trubky i kanalu kompresoru;

P4AO26H02
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- zvednéte vozidlo a odmontujte pravé pred-
B ni kolo;
@ - dle oznaceni v obrazku odstrarite klip a vy-
) Sroubujte Srouby pro upevnéni viozky pod-
N\ \ - béhu kola ke karosérii;

P4A026HO3
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ve vyznac¢eném bodu pouzijte kli¢ k posu-
nuti pevné femenice doleva a sejméte fe-
men z kompresoru;

P4A027HO1

vySroubujte Sroub oznaceny v obratku
a odpojte vedeni od saciho kanalu kom-
presoru;

pomoci tésnicich zatek utésnéte konec
trubky i kanalu kompresoru;

vySroubujte vyznacené Srouby a vyjméte
kompresor.

Montaz

Montaz provadéjte v opacném sledu operaci
demontaze.

P4A027HO3
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Y KONDENZATOR
==
Demontaz
Pred demontazi umistéte vozi-
dlo na zvedak a potom vypustte
systém klimatizace a systém
chlazeni.
P4A028H01
L
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P4A028H02

PAAO28HO3

. VyS8roubujte oznacené Srouby a odmon-

tujte vzduchovy praduch.

. VySroubujte oznaceny Sroub a uvolnéte

vedeni, které spojuje kompresor s konden-
zatorem.

. VySroubujte oznaCeny Sroub a odmontujte

vedeni, které pfipojuje kondenzator k de-
hydratoru.

Pomoci tésnicich zatek utésnéte konce
trubek odpojenych od kondenzatoru, aby
se zabranilo vnikani vihkosti do systému.

. VySroubujte oznacené Srouby, které upev-

nuji chladi¢ chlazeni motoru ke karosérii.

P4A028HO04
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1. VySroubujte oznageny Sroub, ktery pfipev-
nuje vrchni stranu kondenzatoru k chladici
chladici kapaliny.

2. VyS8roubujte oznaceny Sroub a potom
zvednéte vozidlo.

3. Povolte Sroub, ktery pfipojuje spodni ¢ast
kondenzatoru k chladi¢i chlazeni motoru.

11
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P4AQ30H02
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P4A030HO03

Povolte oznaceny Sroub a potom spustte vozi-
dlo.

Povolte ozna¢ené objimky a potom odpojte
vstupni i vystupni hadici chladici kapaliny.
Opatrné odpojte sestavu chladi¢e/ventilatoru
od motoru.

Vyjméte kondenzator z jeho ltzka.

VySroubujte oznaceny Sroub a oddélte
ochranny kryt od kondenzatoru.

Montaz

Montaz provadéjte v opacném sledu operaci
demontaze, pfiemz zkontrolujte, zda zebro-
vané plochy kondenzatoru nejsou ucpané ne-
Cistotami nebo zda nejsou zdeformované.

12
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P4A031HO2

DEMONTAZ - MONTAZ DEHYDRATORU

Vypustte systém klimatizace a potom postu-
pujte nasledovné:

1. Umistéte vozidlo na zvedak a zvednéte jej.
VySroubujte Sroub, ktery pfipevnuje vytlac-
nou trubku k dehydratoru.

2. VysSroubujte matice, které pfipeviuji drzak
dehydratoru ke karosérii.

3. Odpojte konektor tfipolohového tlakového
spinac¢e a vySroubujte upevnovaci Sroub
vystupni trubky a potom odmontujte dehy-
drator.

4. Povolte matici pfidrzného klipu a oddélte
dehydrator od drzaku.

Montaz provadéjte v opacném sledu operaci
demontaze, pfiCemz zkontrolujte, zda jsou fi-
tinky trubek v jedné roviné s kanaly dehydra-
toru. Tuto kontrolu provedte pfed utazenim
matice uvedené v obrazku 4.

POZNAMKA: Aby se zabréanilo pfilisnému ab-
sorbovani vihkosti z okolniho
prostfedi dehydratorem, coz
by mohlo narusit jeho ¢innost,
doporucuje se necekat déle nez
15 minut od doby jeho pripojeni
k systému do montaze dehy-
dratoru. Pokud toto neni
mozné, utésnéte vstupni a vys-
tupni trubky dehydratoru nebo
volné konce pfipojenych hadic
vodotésnymi zatkami.

13
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TRUBKY PROPOJUJICi KOMPONEN-
TY SYSTEMU KLIMATIZACE

Pfed demontazi/montazi vy-
pustte systém klimatizace dle

pokynu na strance 25.

1 Demontaz/montaz trubky, ktera pro-
1 | - = - -
=] pojuje kondenzator a dehydrator
= 1. VySroubuijte Srouby oznacené v obrazku.
[ 1 ]
=1 Demontaz/montaz trubky, ktera pro-
pojuje kompresor a kondenzator
2. VyS8roubujte Srouby oznacené v obrazku.
Demontaz/montaz trubky, ktera pro-
pojuje kompresor a vyparnik
3. Umistéte vozidlo na zvedak a potom vy-
Sroubujte Sroub pro upevnéni zpétné
trubky ke kompresoru.
4. VySroubovanim oznacené matice odmon-
tujte prvni ¢ast trubky.
P4A032H02
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PAAO33HO2

Za ucelem odpojeni druhé ¢asti odmontujte
trubku, ktera pfipojuje dehydrator k vyparniku
(viz pfedchozi stranka).

1. Zvednéte vozidlo, potom vySroubujte
oznacené matice a posufite dehydrator
smérem dolU.

2. VysSroubujte Sroub pro upevnéni vytlacné
trubky k dehydratoru.

3. Spustte vozidlo, potom vySroubujte matici
pro upevnéni pfidrzné desky a vyjméte ba-
terii.

4. VySroubujte oznaceny Sroub a sejméte
kryt pojistkové skfinky.

5. VyS&roubujte ozna¢ené matice a potom po-
sunte pojistkovou skfifiku ke strané tak,
aby neprekazela.
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VySroubujte ozna¢ené Srouby a sejméte
drzak baterie.
Odpojte konektory a povolte pfidrzné klipy
- viz obrazek.

VySroubujte oznac¢ené Srouby a sejméte
vzduchovy kanal.

Odpojte trubky od pfidrzné desky.
VySroubujte Srouby pro upevnéni nadrzky
kapaliny posilovace fizeni ke karosérii
a odsunte ji tak, aby nepfekazela.
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1. VyS8roubujte oznaeny Sroub a odpojte
trubku.
2. Zmérte vzdalenost ,A“ a vySroubujte ozna-
¢enou matici. Uvolnéte lanko spojky a od-
2 montujte trubku.
L==]
B8 POZNAMKA: Montaz provadéjte v opacném
|== sledu operaci demontaze.
TRIPOLOHOVY TLAKOVY SPINAC
Pfed vyménou tlakového spinaCe umistéte
vozidlo na zvedak a zvednéte jej.
3. VySroubujte oznacené Srouby a potom po-
sunte dehydrator smérem dold.
4. Odpojte oznaceny konektor, vySroubujte
tlakovy spinac a vyjméte jej.
= JE N ¢
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POZNAMKA: Utésnéte konce véech odpojenych trubek vodotésnymi zatkami, a pokud vymériujete
O-krouZky, pouZivejte pouze zelené o-krouzky, které jsou odolné vuci chladivu R 134 A.

CHLADICi VENTILATORY CHLADICE A KONDENZATORU

P4AO36HO01

Sipky vyznaduiji body, v kterych je sestava ventilatortl pfipevnéna k chladigi.

1.

Konektory napéjecich vodi¢a ventilatoru

2. Matice pro upevnéni motorQ ventilatoru k sestavé vzduchového kanalu
3. P¥idavny rezistor pro nizké otacky ventilatoru.

ZARIZENi PRO MANIPULACI S CHLADIVEM V SYSTEMU KLIMATIZACE VOZIDLA

Zarizeni Cleaner 134 (viz obrazek) se pouziva k provadéni nasledujicich operaci na systému klimatizace
vozidla:

- test ¢innosti systému;
- obnova chladiva v systému;

- Cisténi obnovované kapaliny;
- vyprazdnéni a vysouSeni systému;
- naplnéni systému klimatizace.

Al S

o

© o~

Sestava manometr(

Fitink pro pfipojovaci hadici
Fitink pro pfipojovaci hadici
Plnici valec

Vyfez pro kontrolovani hladiny
oleje odlou¢eného od chladiva
Vypoustéci ventil pro olej odlou-
¢eny od obnoveného chladiva
Vypustny fitink oleje

Knoflik hlavniho spinace

Lazko pro konektor napdjeciho
vodiCe (zasuvka)

18



Bravo-Brava Prislusenstvi
Manualné ovladana klimatizace

50.

PRIPOJENI ZARIZENI K SYSTEMU KLIMATI-
ZACE VOZIDLA

Provedte nasledujici operace v uvedeném poradi:

- zkontrolujte, zda jsou ventily zafizeni uzavriené
a zda jsou elektrické ovladaci knofliky nastavené
na nulu (vypnuto);

- pfipojte rychlospojovaci fitink (A) modré hadice
k jehlovému ventilu (1), ktery je pfivafeny k casti
trubky, ktera je soucasti trubky pfipojujici kompre-
sor k akumulatoru;

- pfipojte fitink (A) Cervené hadice k jehlovému ven-
tilu (2), ktery je pfivafeny k &tyfcestnému fitinku
na prvni ¢asti trubky, pfipojujici kondenzator k vy-
parniku.

POZNAMKA

Pfed pfipojenim
fitink( k jehlovym
ventilim posurite
krouZek/matici
(viz Sipka) zcela
dozadu.

P4A037H02

Detailni obrazek horniho panelu zafi-
zeni Cleaner 134

1. Indikator vihkosti
2. Voli¢ funkci
3. Pfepinac funkci
4.Silové tlacitko kompresoru a vystrazna
kontrolka ,BLOCK*
5. Vystrazna kontrolka ,,PUMP*
6. Vystrazna kontrolka ,LEVELS"
7.Vystrazna kontrolka ,ON* aktivovaného
zafizeni
8. Indikator nizkotlakeé strany
9. Ventil nizkotlaké strany
10. Fitink pro hadici nizkotlakého konce
11. Ventil ,VAC*

v v v

12. Méric tekutiny

13. Ventil ,REF*
14. Fitink hadice vysokotlakého konce 17.Manometr vysokotlakého konce
15. Fitink pro pfipojeni plniciho zafizeni oleje systétmu  18.Hadice nizkotlakého konce
vozidla 19. Hadice vysokotlakého konce

16. Vysokotlaky ventil
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TABULKA ZNAZORNUJICi POLOHU VENTILU A ELEKTRICKYCH SOUCASTi BEHEM
KAZDE OPERACE

opemace MENOTLAKY VENTIVAC VENTLRE | Criacy e ronser
VENTIL (16)
otevieny uzavfieny otevieny otevieny poloha 1 poloha 1
otevreny otevreny zavieny otevreny poloha 2 poloha 0
zavreny zavreny otevfeny otevfeny poloha 1 poloha 2
D) zavfeny zavieny otevreny otevreny poloha 1 poloha 2
zavieny zavfieny otevieny otevreny polohat poloha 1
zavieny zavreny zavieny zavieny poloha 1 poloha 3

Obnova a recyklace chladiva

Vypousténi a vysouseni systému vozidla

PInéni systému klimatizace vozidla

Prepravovani chladiva z plniciho valce do jimky
Prepravovani chladiva z jimky do plniciho valce zafizeni

M m] [©] O [@ >

Vyména filtr( vozidla
Tabulka shrnuje pokyny, které jsou uvedené na nalepkach umisténych uprostfed vrchni strany zafizeni.

U dfive uvedenych operaci zaznamenavejte v tabulce vody, které se tykaji bodu v nasledujicim textu.
Pouzivejte pfiru¢ku pro zafizeni, kde jsou uvedeny podrobné informace.

OBNOVA A RECYKLACE CHLADIVA ZE SYSTEMU KLIMATIZACE VOZIDLA

Pred provadénim obnovy chladiva ze systému klimatizace vozidla zkontrolujte, zda plnici valec zafizeni
obsahuje pouze malé mnozstvi chladiva. Potom nechte bézet motor po dobu 10-15 minut pfi aktivovaném
systému klimatizace.

Tento ukon zaji$tuje, aby se plnici valec nemohl zcela naplnit, ¢imz by doslo k automatickému preruseni
¢innosti s pfevedenim nadbyteéného chladiva do jimky. Za téchto okolnosti mize byt ze systému vozidla
obnoveno maximalni mnozstvi chladiva.

Kdyz tlak chladiva na nizkotlakém vstupu zafizeni dosahne hodnoty -0.2 bar, tlakovy spina¢ automaticky
prerusi ¢innost a vystrazna kontrolka ,BLOCK" (14) se rozsviti. Akusticky signal indikuje, Zze ¢innost ob-
novy je ukoncena.
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Pfi zaznéni signalu nechte zafizeni pfipojené k systému vozidla
a nechte jej pracovat dalSich 10 minut, aby pfipadné vytvorené kapsy
nizkotlakého chladiva v systému vozidla mohly absorbovat teplo
za uCelem zvys$eni tlaku a byt takto obnoveny.

Aby se snizila ¢ekaci doba spojena s vySe uvedenou posledni operaci,
obnovu zbytkového chladiva Ize uspisit silovym plsobenim prostfednic-
tvim stisknuti tlac¢itka (14). Tato funkce ovlada kompresor zafizeni
a kontroluje namérenou hodnotu podtlaku na modrém nizkotlakém ma-
nometru.

V zavéru vySe uvedené operace je mozné pozorovat olej, odlou¢eny
z obnoveného chladiva destilaéni jednotkou prostfednictvim méfice hla-
diny (A) a vypustit jej fitinkem (B) po otevieni ventilu (C).

Pokud je tfeba, I1ze do systému vozidla pfidat stejné mnozstvi nemrz-
nouci smési, aby se vyrovnalo mnozstvi, které bylo odebrano zafizenim
spole¢né s chladivem.

VYPOUSTENI A VYSOUSENI SYSTEMU KLIMATI-
ZACE VOZIDLA

Pfed vypousténim a vysouSenim systému zkontrolujte, zda
vyvéva zafizeni obsahuje specifikované mnozstvi nekonta-
minovaného oleje, a to provedenim nasledujicich operaci:

- zapnéte Cerpadlo oto¢enim paky voli¢e funkci do polohy 2.
Po kontrole hladiny oleje v kontrolnim okénku (1) ¢as-
tecné vySroubujte balast (2), aby se vypustil pfipadny
nekondenzovany plyn, ktery by mohl kontaminovat olej
a zpUsobit vazné poskozeni Cerpadla;

- po péti minutach cinnosti zkontrolujte, zda je hladina
oleje tésné nad polovinou kontrolniho okénka (1) a zda
na hladiné nejsou viditelné Zadné necistoty.

Hladina oleje v zahfaté vyvévé by neméla byt vysSi nebo nizsi nez extrémni hladiny uvedené na kontrol-
nim okénku (1). Pokud je hladina pfilis vysoka, ¢erpadlo bude pfeplnéné olejem a pfehieje se, coz snizi
jeho vykon. Pokud je hladina pfili§ nizka, muze nedostate¢né mazani vést k pfipadnému zadreni.

Cinnost vyvévy je signalizovana rozsvicenim vystrazné kontrolky ,PUMP*.
Pokud manometr podtlaku na levé strané (nizkotlaka strana) indikuje podtlak, zaviete ventil VAC a otocte

knoflik voli¢e funkci do polohy 0.
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Béhem pfistich 5 minut kontrolujte tésnost systému vozidla
tim, ze se presvédcte, zda hodnota podtlaku na levém ma-
nometru podtlaku nebo elektronickém méfic¢i podtlaku (pfi-
pevnéném K fitinku 1)

neklesa a zda systém nékde neprosakuje. Pokracujte v pre-
ruSené Cinnosti az do okamziku, kdy hodnota na vysSe uve-

deném manometru podtlaku bude ukazovat 10 mbar.

Pohled na soucasti pouzivané k pripojeni elektro-
nického mérice podtlaku.

1. Fitink 2. Bod elektrického napéjeni

PLNENI SYSTEMU KLIMATIZACE VOZIDLA

Pred pInénim systému klimatizace vozidla zkontrolujte, zda hladina chladiva v plnicim valci odpovida mno-
hem vétSimu mnozZstvi, nez je mnoZstvi, které bude pfidano do systému, nebot zafizeni se automaticky
vypina pfi dosazeni minimalni hladiny.

K mnozstvi kapaliny, které je specifikované pro systém, pfidejte 70 gram0, které reprezentuji mnozstvi,
které zUstane ve spojovacich trubicich po jejich odpojeni od jehlovych ventilt systému.

Pokud systém nelze zcela naplnit, protoze tlak v systému je na stejné urovni jako tlak v plnicim valci, za-
viete ventil VYSOKEHO TLAKU (HIGH), nastartujte motor vozidla, aktivujte systém klimatizace (ventilator
nastaveny na maximalni chlazeni a nejvyssi otacky), pomalu oteviete NIZKOTLAKY (LOW) ventil a pfi
ukoncCeni plnéni systému jej znovu zavrete spole¢né s ventilem REF.

PREMISTOVANI CHLADIVA Z PLNICiHO VALCE ZARIZENi DO NADOBY (JiMKY)

Pred pfemisfovanim se ujistéte, Ze nadoba je schvalena pro tlaky do 35 bar a na podtlak uvnitf (nejméné -
0.1 bar).

Pro Cinnost prevadéni pouzivejte pouze ¢ervenou hadici (vysokotlaka strana) a pfipojte ji k servisnimu
ventilu jimky. Vezméte na védomi, Zze nadoba mlze byt naplnéna pouze takovym mnozstvim, které pred-
stavuje méné nez 80% jejiho objemu.

PREVADENI CHLADIVA Z JiMKY DO PLNICIiHO VALCE ZARIZENI

Pokud je pfi pInéni systému klimatizace vozidla nezbytné provést tuto ¢innost, nejprve vyprazdnéte sys-
tém a potom obnovte veskeré pridané chladivo.

KONTROLA TLAKU V SYSTEMU VOZIDLA

Hodnoty tlakl Ize odecitat pfimo ze dvou méficu zafizeni (modry nizkotlaky a Cerveny vysokotlaky),
a to po pfipojeni dvou hadic zafizeni k systému.
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VYMENA INDIKATORU VLHKOSTI A FILTRU

Bravo-Brava

Po prichodu tekutého chladiva prvnimi tfemi filtry za-
fizeni zaznamena indikator vihkosti (1) mnozstvi
vihkosti pfitomné v chladivu, které signalizuje pro-
stfednictvim barev.

Barvy, které indikuji hladiny vihkosti v procentech pro
dané teploty, jsou uvedené v tabulce nize.

BAEIV{\ ODPOVIDAJICI OBSAH VLHKOSTI (v casticich na jeden milion)
VNITRNIHO VYZNAM
DISKU 24°C 38°C 52°C
SVETLE MODRA | SUCHE Méné nez 5 Méné nez 10 Méné nez 20
< < | POZOR
FIALOVE MODRA (VYSTRAHA) 5-10 10-30 20-50
CERVENA VLHKE Vétsi nez 15 Vétsi nez 30 Vétsi nez 50

Chladivo je v dobrém stavu v pfipadé, kdyz je stfedni disk svétle modry. KdyZz modra barva ztmavne, filtry
jsou stale v dobrém stavu a chladivo obsahuje pfipustnou uroven vihkosti.

Kdyz barva za¢ne ztracet modry odstin a stava se tmavé fialovou, vyménte filtry.
Filtry se musi ménit na konci probihajici operace, a to i v pfipadé, ze stfedni disk zCervenal. Toto je mozné
proto, Ze bezpecnostni filtr zajistuje udrzovani istoty chladiva na pfipustné Urovni (stanice tfetiho filtru).

Pokud chcete odhadnout teplotu chladiva v indikatoru vihkosti, polozte palec jedné ruky na prahlednou
Cast a pouzijte barevnou stupnici v nasledujici tabulce pro uréeni teploty podle citéného viemu:

Citény vjem chladu

Pouzijte barevny sloupek odpovidajici 24°C

Citény viem tepla

Pouzijte barevny sloupek odpovidajici 52°C

Zadny citény viem

Pouzijte barevny sloupek odpovidajici 38°C

Maximalni pfipustna uroven vihkosti v chladivu je 15 ¢astic na jeden milion.

Zarizeni automaticky vyprazdni tu ¢ast systému, ktera je pfipojena k filtrdm pro vyménu, a pfi podtlaku -
0.2 bar ve vstupni trubce kompresoru vypne tlakovy spina¢ kompresor a sou¢asné rozsviti vystraznou
kontrolku ,BLOCK" a zapne akusticky signal.

Pfi odstraniovani filtri pro vyménu zkontrolujte, zda jsou pod lehkym podtlakem. Pokud tomu tak neni, sys-
tém zafizeni nemusi pracovat spravné.

Po vyméné filtr(i pfipojte zafizeni k jimce chladiva R 134 A nebo k systému klimatizace vozidla a provedte
cyklus obnovy a Cidténi, abyste ze systému odstranili vzduch a vihkost.
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Kdyz dojde k vymeneé filtrd, filtry disku indikatoru vihkosti zCervenaji. Aby se barva mohla zmeénit zpét
na modrou, musi byt nejprve provedena obnova a recyklace az 2.5 kg chladiva. Uroven Cistoty chladiva
je dobra i v pfipadé, ze barevny disk indikatoru vlihkosti neni pIné usazen.

NASTAVENE TLAKY PRO TRIPOLOHOVY TLAKOVY SPINAC

. . BARVY NASTAVENE UROVNE STAV

UROVEN VODICU (v bar) OBVODU FUNKCE

PferuSeni napajeciho obvodu
elektromagnetické spojky fe-
menice kompresoru pres fidici
jednotku Nippondenso

2.45+0.25 (2.2-2.7) PreruSeny

Zelena

Modra Aktivovani napéjeciho obvodu

elektromagnetické spojky fe-
menice kompresoru pfes fidici
jednotku Nippondenso

2.6+0.34 (2.26-2.94) Uzavieny

Aktivovani napdjecich obvod
chladicich ventilatord chladi¢e
a kondenzatoru pfes fidici jed-
notku i.e.

Cerna 15.2+0.98 (14.22-16.18) Uzavreny

Deaktivovani ¢asti napajeciho
Bila 11.28+0.98 (10.3-12.6) Prerueny obvodu chladicich ventilator(
Cerna rozdil 3.92+0.98 y chladi¢e a kondenzatoru pres
fidici jednotku i.e.

Pferuseni napajeciho obvodu
elektromagnetické spojky fe-
menice kompresoru pres fidici
jednotku Nippondenso

28 -3/+2 (25-30) PreruSeny

Zelena

Modra Aktivovani napéjeciho obvodu

elektromagnetické spojky fe-
menice kompresoru pres fidici
jednotku Nippondenso

22-3/+2 (19-24)

rozdil 6+2 Uzavieny
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KOMPRESOR NIPPONDENSO

Kompresor Nippondenso, pouzity u zazehovych motort a motorti 1910 TD, je lopatkovy kompresor. Obsa-
huje regulator tlaku, ktery méni dopravni mnozstvi po dosazeni takové teploty vyparniku, pfi které by mo-
hlo dojit k zamrzani vlivem snizeni tlaku v sani kompresoru.

Kompresor se sklada ze skriné (1), ktera obsahuje komoru (2) se ¢tyfmi lopatkami (3), které jsou uvadény
do pohybu rotorem (4), jehoz osa rotace nelezi v ose komory. Geometricky tvar komory zajistuje trvaly styk
lopatek s vnitfni plochou. Timto zpusobem se béhem otacky méni objem prostoru mezi jednotlivymi lopat-
kami.

Ke skfini (1) jsou upevnény dva kryty, pfedni (5) a zadni (6). Tyto kryty obsahuji komoru sani (neboli niz-
kotlakou komoru) (7) respektive vysokotlakou komoru (8). Plyn nasavany v pfipojovacim misté (10)
na krytu (5) prochazi nizkotlakou komorou (7) a otvorem (11) ve skfini (1).

4 13 Stlageny plyn je vytlatovan kanalem (12) vy-
sokotlaké komory (8) a veden do systému
pfes pfipojovaci misto (13). Zpétny ventil (14)
brani navratu plynu z vysokotlaké casti
do kompresoru v dobé&, kdy kompresor nepra-
cuje. Na horni ¢asti skfiiné kompresoru
i je umistén termospinac (15), ktery je pfipojen

do série s vinutim elektromagnetické spojky.
- 8 Pfi dosazeni nebezpecné teploty (cca 180
| stupniti Celsia) termospinac (15) rozpoji elekt-
1 romagnetickou spojku kompresoru.
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P4AO16HO1

Komprese

P4A016H02

FUNKCE

1.

Chladivo je nasavano otvorem (D) vlivem
zvétSujiciho se objemu prostoru (C), ktery
je ohraniCen lopatkami (A a B).

Nova poloha lopatek (A a B) znazorhuje po-
lohu maximalniho objemu prostoru (C). Lo-
patka (A) prerusila spojeni mezi prostorem
(C) a otvorem (D), takze byla ukonéena faze
sani.

Prostor (C) snizuje svuj objem a zvySuje
se tlak plynu. Timto zacala faze komprese.
Tlak plynu se dale zvySuje, az do otevfeni

ventilu (E). V tomto okamziku kon¢i faze
komprese a zacina faze vytlaku.

Po dosazeni polohy lopatek (A a B) dle ob-
razku, konci faze vytlaku.

P4A016HO4

P4A016HOS
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Rizeni dopravniho mnozstvi

Dopravni mnozstvi je fizeno pneumatickym mechanismem, integrovanym v kompresoru, ktery propousti
¢ast chladiva obtokovou cestou béhem faze komprese. V dobé, kdy je tento systém aktivovan, je mozné
snizovat dopravni mnozstvi kompresoru na 17% jmenovitého dopravniho mnozstvi pfi otackach
motoru 1 000 1/min.

Mechanismus se sklada z pistu (A), ktery se muze pohybovat ve vélci (C) a je tlacen pruzinou (B).

Pokud je pist v poloze dle obrazku (A), prekryva otvory (D), které propojuji prostor (E), kde chladivo zaina
byt stla¢ovano, s nizkotlakou komorou (F). Pokud je pist (C) v poloze dle obrazku B, otvory (D), jsou pro-
pojeny.

Presouvani pistu zajisfuje malé mnozstvi stlaceného plynu, vedené kanalem (1), ktery je propojen s kalib-
rovanym otvorem (G).

Mechanismus je fizen automatickym regulatorem tlaku (H), ktery pracuje v zavislosti na tlaku v nizkotlaké
komore kompresoru (F). Tento tlak je v pfimém vztahu k vlastnostem kapaliny opoustéjici vyparnik, a tedy
vysoky tlak v komore (F) odpovida vysoké teploté na vystupu vyparniku, zatimco nizky tlak odpovida
nizké teploté.

A

Regulator tlaku pracuje na prin-
cipu kulickového ventilu fizeného
referenénim tlakem (v komofe
F) a tla¢eného silou pruziny. Po-
kud je referenc¢ni tlak vysoky,
mulze pfemoci silu pruziny a ku-
lickovy ventil zastava uzavreny;
tlak plynu plsobi na pist
(A) a pfemisti jej do polohy uve-
dené na obrazku A.
Otvory (D) jsou uzavfeny, takze
pocatek komprese bude probihat
v komofe (E) tak, jak jiz bylo
dfive popsano.
Pokud je referencni tlak nizky,
nepfemuze silu pruziny, takze
. kulickovy ventil ziistane otevieny
% A (obrazek B), takze stlaceny plyn
H je vypustén do kanalu (l) a valce
(C) a nizkotlaké komory (F). Pist
(A) je tlacen silou pruziny
(B) do klidové polohy a obtokové
otvory (D) jsou otevieny.

Il

PAA0T7HOT

Timto zplsobem je €ast plynu
v komore (E - ktera se nachazi
na pocatku faze komprese) vy-
pusténa do nizkotlaké komory
(F), az do okamziku, kdy lopatka
(L) dosahne otvoru (D). Snizo-
vani mnozstvi plynu v komofe
(E) snizi dopravni mnozstvi kom-
presoru na hodnotu cca 17%.
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Tipo C

M ani

Mazaci olej (A) se nachazi ve vysokotlaké komore (B). BEhem ¢innosti kompresoru je olej v komore
(B) vysokym tlakem tlacen kalibrovanym otvorem (C) do pohyblivych soucasti kompresoru. Olej smiseny
s plynem (D) je vytlaGovan ventilem (L) do vysokotlaké komory. Odlu¢ova¢ (E) umistény v pfipojovacim
bodé (F) oddéluje plyn od oleje, ktery je gravitaci vracen do komory (B), zatimco plyn vystupuje pfipojova-
cim bodem (F).

Pouziti tohoto zafizeni omezuje mnozstvi oleje pronikajiciho do systému na minimum, a tedy zvysSuje i te-
pelny zisk systému.

Kompresor ma dva bezpecnostni ventily (H), které pfepoustéji nadmérny tlak, ktery se mize vytvofit
v kompresnich komorach (I).
Ventily se oteviou pfi pfekroCeni tlakového rozdilu mezi komorou (1) a (B) 4 bar.

L D F
|
N\
S E
d
°
\ l.! / G
N 4 B Pokud je kompresor odmontovan,
aby se zabranilo pronikani oleje do

7

v
O\glll

kompresni komory nebo do horni
casti kompresoru a naslednému se-
lhani mazani pohyblivych ¢éasti, kom-
presor musi byt vzdy umistén v horni
casti smérem nahoru.
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A ©
°Qll .
O > ©
Ne
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Prislusenstvi Tipo C
Kompresor

50.

UDRZBA

Kompresor je mazan olejem typu ND9, v mnoZstvi 150 +/- 20 ml. Pfi doplriovani nebo vy-
méné pouzivejte vyhradné olej typu ND9.

vzdusné vihkosti; kompresor ani jiné casti systému nenechavejte oteviené déle, nez je ne-

zbytné nutné (nékolik minut).
Pokud neni nainstalovan odlucovac oleje (A), neobracejte kompresor doini ¢asti vzhuru a ne-

naklanéjte jej.

m Olej ND9 silné pohlcuje vihkost, a proto se vyvarujte vystavovani otevienych lahvi s olejem

P4ADTHO P4AOT9HO!

Urceni mnozstvi oleje, které ma byt nalito do kompresoru.
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Kompresor

50.

Elektromagneticka spojka kompresoru

A
P4A020H01
Soucasti elektromagnetické spojky kompresoru

A. Sroub upeviujici soustavu elektromagnetické F. Elektromagnet

spojky k hfideli kompresoru (N) G. Vymezovaci krouzky vile spojky
B. Naboj s pryzovymi tlumicimi prvky H. Kabel ukostieni elektromagnetu
C. Pojistny krouZek femenice I. Kabel zapojeni do série s bezpeénostnim ter-
D. Remenice mospinatem
E. Pojistny krouzek elektromagnetu L. Bezpecnostni termospinac

POZNAMKA Bezpeénostni termospinad
(L) se rozpoji pfi dosazeni tep-
loty kompresoru cca 180
stupriu Celsia a sepne se pri
poklesu teploty na cca 120
stuprit Celsia.

Pfi demontazi kompresoru nebo pri

m manipulaci s nim musi byt tento za-
tlacen zpét s hornim krytem v poloze
dle obrazku, aby nemohlo dojit
k uniku oleje a ke znecisténi kompre-
soru.

P4A020H02
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Prislusenstvi Tipo C
Kompresor

50.

PRINCIP EINNOSTI RIDICI JEDNOTKY KOMPRESORU

V okamziku zapnuti klimatizace obdrzi fidici jednotka napajeci napéti 12 V na vyvod (1) (kontakty 1 a 3 tfi-
polohového tlakového spinace jsou sepnuté).

Za téchto podminek fidici jednotka vysila kladny signal na vyvod (15) fidici jednotky vstfikovani, ktera
se zpozdénim nékolika mikrosekund kompenzuje potencialni pokles volnobéznych otacek motoru, a po-
tom odesle zaporny signal k aktivaci relé, které aktivuje elektromagnetickou spojku kompresoru.

Pfi poklesu teploty vyparniku pod 3 stupné Celsia fidici jednotka vypne kladny signal k fidici jednotce
vstiikovani a nasledné deaktivuje elektromagnetickou spojku kompresoru (prevence proti zamrzani).
Elektromagneticka spojka kompresoru klimatizace je deaktivovana fidici jednotkou vstfikovani taktéz
v dobé prudké akcelerace a pfi dosazeni prahové hodnoty teploty motoru.

Snimac teploty vyparniku

Snimac teploty vyparniku je termistor se zapornym koeficientem teplotni zavislosti motoru. Je umistén
v blizkosti stfedu plochy vyméniku tepla vyparniku; pfistup zvenku neni mozny.

Pri servisnich cinnostech spojenych s demontazi a instalaci vyparniku NEMENTE POLOHU
g SNIMACE TEPLOTY VYPARNIKU, nebot pii zméné polohy snimace by byla narusena funkce Fi-
zeni elektromagnetické spojky kompresoru klimatizace.
Referencni hodnoty snimace jsou nasledujici: pli 0°C = 4 852 +/- 243 ohmu
pti 15°C = 2 341 +/- 234 ohmu
pfi 25°C = 1500 ohm(
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Bravo-Brava Prislusenstvi
Kompresor

50.

KOMPRESOR HARRISON V 5 S VARIABILNIM DOPRAVNIM OBJEMEM

1 PFicny Fez kompresorem V 5

S W 1. Remenice s elektromagnetic-
"""" \// kou spojkou
Kotou¢
QOjnice
Pist
Hnaci ¢ep kotouce
Naklonéna plocha
Blok motoru
Deska se sacimi a vystupnimi
ventily
Regulaéni ventil
.Dmychadlo pro fizeni
ventilu (9)

PNO O A BN

- O
o

PAAD06HO1

Kompresor se sklada ze:

- zakladny (obrazek A),
ktera obsahuje pouzdra
pisty;

- jednotky (obrazek B),
ktera obsahuje hfidel
opatfeny naklonénou
plochou (1). Na ni spo-
Civa kotou¢ (2) upevnény
na valeccich. Toto je po-
moci kulovych kloubt
pfipojeno k péti ojnicim
a ty nasledné k pistiim.

hlavy valcu (Cast D), ktera ob-
sahuje saci/vystupni ventily
a sedlo pro regulacni ventil (3);

sestavy (4), ktera obsahuje tés-
néni (5), desku (6) se sacimi
a vystupnimi ventily a membra-
nou sani (7), ktera je umisténa
na hlavé valcu v urcité poloze
(obrazek C).
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Bravo-Brava

50.

Stfidavého pohybu, ktery je potrebny
k posuvu pistu v jejich pouzdrech,
je dosazeno prostfednictvim otaci-
vého pohybu naklonéné plochy (1),
ktera je uvedena v obrazku
B na predchozi strané. Kotou€ s ojni-
cemi a pisty se nemUlze otacet, ale
muze ménit jeho uhel naklonéni pro-
stfednictvim ¢epu (8), a tim ménit
zdvih pistu, a tim i vykon. Regulacni
ventil, ktery je odpovédny za pozmé-
fovani uhlu naklonéni kotouce a fi-
zeny pomoci dmychadla, které za-
znamenava tlak sani kompresoru.

V praxi je toto rozdilem mezi tlakem
sani a tlakem uvnitf kompresoru,
ktery fidi regulaci naklonéni kotouce.

KdyzZ je pozadavek pro klimatizovany vzduch vyrazné velky, ventil (3) se sam umisti tak, aby odkryl otvor,
ktery propojuje stranu sani s vnitfni ¢asti kompresoru. Protoze v tomto pfipadé neni zadny rozdili mezi
tlaky, pracuje kompresor na plny vykon v souladu s polohou kotouc¢e, uvedenou v obrazku E.

Kdyz je pozadavek pro klimatizovany vzduch nizsi, ventil (3) zaujme takovou polohu, aby propoijil vytla¢-
nou ¢ast se zdkladnou a soucasné uzavre kanaly mezi zadkladnou a stranou sani, ktera byla pfedtim akti-

vovana.

Uhel naklonéni kotouée nesouciho ojnice je uréovan vyvazenosti mezi dvéma tlaky.
Nepatrny rozdil mezi tlakem sani a tlakem uvnitf kompresoru muze vytvofit silu pusobici na pisty, ¢imz do-

chazi k naklonéni kotou¢e na jeho otoéném &epu.

Poloha kotouce, ktera odpovida prakticky nulovému vykonu, je uvedena v obrazku F.
Kdyz se pist odsune od hlavy valc(, vytvofi se v pfekryvajicim prostoru uvniti kompresoru podtlak.
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50.
Tlakovy rozdil zajistuje, Ze chladivo R 134 A v jeho plynném stavu otevie saci ventil a napini valec.
Jakmile se zacne pist pfiblizovat k hlavé valcl, saci ventil se uzavie a chladivo R 134 A je stlacované
az do okamziku, kdy jeho tlak zpusobi otevfeni vystupniho ventilu (vytlak).
Chladivo R 134 A pfi 9.81-19.6 bar a 80°-100° C muze potom proudit vedenim ke kondenzatoru.
Sestava femenice a elektromagnetické spojky, ktera je uvedena v obrazku, je upevnéna k pfednimu krytu
hfidele a kompresoru.

PFiény Fez remenici s elektromagnetic-
kou spojkou

1. Kotou€ upevnény k hfideli kompresoru pro-
stfednictvim klinku.

Pfedni upevnéni kompresoru

Jednotka rotoru a femenice

Elektromagnety

Kuli¢kové loZisko

Hridel kompresoru

Tésnéni

NGO AN

P4A0COBHO1

Kdyz systém klimatizace neni v €innosti femenice se volné otaci na jejim lozisku, protoze je neustale po-
hanéna femenem femenice, ktery je propojeny s klikovym hfidelem.

Kdyz je systém klimatizace aktivovan, elektromagnet pfitahuje kotou¢ (1) na femenici, ktery se spoji s hfi-
delem kompresoru a zpusobi jeho otaceni.

ROZEBIRANI

Tento typ kompresoru lze rozebrat pouze ¢astecné, a to za ucelem vymény soucasti 1-3-4-5-7, které jsou
uvedené v prvnim obrazku, a regulaéniho ventilu. Razné Cinnosti rozebirani jsou uvedené a popsané po-
dle poradi na této strance a na nasledujicich strankach.

P4A008H02 P4A008HO3
Upnéte drzak 1877506000 (vyobrazeny tmavé) Pomoci pfipravku 1877507000 (vyobrazeny
do svéraku a upevnéte kompresor pomoci dvou tmaveé) podrzte lamelu spojky a vySroubujte ma-
Sroub. tici, ktera ji upevnuje k hfideli kompresoru.
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Kompresor

50.

P4AOO9HO P4A009H02
Pfitahnéte extraktor 1877508000 (vyobrazeny Detailni pfiécny rez znazornujici polohu
tmavé) k naboji lamely spojky a odmontujte la- extraktoru na lamele spojky

melu od hfidele kompresoru.

Detailni obrazek lamely spojky (po-
hled zpiedu a zezadu)

Pomoci klesti s kulatymi hroty odstrarite
klinek, ktery je usazeny v IUzku na hfideli
kompresoru a potom odmontujte pridrzny
krouzek (1) sestavy femenice.

Pomoci vystfedovaci ty¢e 1840005004(2),
tfrmenu 1840005303(3), objimky
1840005400 a soucasti 1877509000(4) od-
montujte sestavu femenice od predniho dr-
zaku kompresoru (viz obrazek vedle).

P4A009HOS P4A009H06
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50.

P4A010HO1 P4A010H02

Pomoci lisu a pfipravku 1875016000 (vyobrazeny tmaveé) uvolnéte lozisko z femenice.

Oznacte polohu kontaktu (viz Sipka) na pdélovych vyvodech vi-
nuti (1) elektromagnetické spojky a potom uvolnéte vinuti (1)
z pfedni podpéry kompresoru pomoci vystfedovaci tyce
1840005004(2), tfrmen( 1840005303(3), objimky 1840005400
a soucasti 187509000(4).

Pomoci klesti s kulatymi hroty sejméte pfidrzny krouzek (5)
tésnéni.
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50.

1 2. \\

P4A011HO2

1. Na hfidel kompresoru nasadte pfipravek
1877513000(A) a tlacte jej ve sméru Sipky
az do okamziku, kdy vyvod zaujme polohu
uvedenou dole.

Potom vytahnéte pfipravek (A) z hfidele
kompresoru a vytahnéte tésnéni (6) z jeho
l0zka.

\ m
N

'\\\\\\\\\\\\\“\?

2. Pomoci pfipravku 1877512000 (vyobra-
zeny tmavé) uvolnéte tésnici krouzek (7)
z pfedniho drzaku kompresoru.

P4AOT11HOT

Nasledujici operace provadéjte nasledujicim zplasobem:
- Ponofte tésnici krouzek (7) do nemrznouci smési a potom jej umistéte do lizka na prednim drzaku
kompresoru pomoci pfipravku 1877512000 (viz ilustrace vpravo nahofe).

P4AO11HO3 PAAO1T1HO4

- Nasadte pouzdro 1877513000 (A) na hiidel kompresoru.
- Ponofte nové tésnéni (6) do nemrznouci smési a potom jej nasadte na pouzdro. Pomoci pfipravku
1877513000 (B) jej zatlacte do luzka na pfednim drzaku kompresoru.

Pripravek musi byt upevnén k hfideli kompresoru podle druhého obrazku dole; druhou stranou nahoru,
nez je uvedeno v obrazku (1). Po umisténi nového tésnéni do jeho Iizka nasadte pfidrzny krouzek do jeho
lGZka na pfednim drzéku kompresoru, a to pomoci klesti s kulatymi hroty.
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50.

POZNAMKA: Hridel kompresoru a vnitini éast predniho drzaku, které obé obsahuji lizka tésnéni, museji
byt perfektné ciste.
Pred montazi novych tésnéni se ujistéte, Ze nejsou poskrabana nebo poskozena a Ze jejich
plochy nejsou kontaminované chlupovymi viakny, ktera by mohla mit nepfiznivy vliv na tés-
nivost.

PdADI ZHD FREON IR

- Pilnikem odstrante vruby na vnéjsi ¢asti pfedniho drzaku kompresoru a potom namontujte nové vinuti
elektromagnetické spojky pomoci vystiedovaci ty¢e 1840005004(2), tfment 184005303(3), objimky
1840005400 a soucasti 1877511000(4). VSimnéte si polohy kontaktu, které jste dfive oznacili. VySe
uvedené tfmeny museji byt nasazené na podpérnou ¢ast (S), ke které je kompresor pfipevnén (viz ob-
razek nahofe vlevo).

Po umisténi vinuti do jeho lGZka jej zajistéte pomoci
prubojniku 3 mm, kterym udélejte tfi vruby na prednim
drzaku kompresoru (vyobrazeny tmave), a to ve vzda-
lenosti 120° od sebe (viz Sipky).

Velikost vrubu by méla odpovidat pfiblizné poloviné
hrotu pribojniku a hloubka by neméla pfesahnout
0.35 mm.

P4A012HO3
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Prislusenstvi Bravo-Brava

Kompresor
50.
1 2
12
T
P4A013HO1 P4A013HO2 P4A0T13HO3
3 1. Pomoci pilniku odstrante pfidrzné zaseky loziska

na vnitfni ploSe sestavy femenice. Potom pouzijte
lis (pracovni valec P) a soucasti 1877510000(1)
a 1877511000(2) k nalisovani nového loZiska do se-
stavy femenice.

2. Po uplném nalisovani loziska do jeho liZzka na fe-
menici pouzijte ocelovy pribojnik o praméru
5 mm a udélejte tfi zaseky stfidavé mezi tfemi vruby
na soucasti 1877510000 a luzkem lozZiska. Zasek
musi byt blizko vnéjSiho krouzku loZiska, ale nesmi
se ho dotykat, aby nedoslo k jeho deformaci.

yraersirs
IO

AN RY

By

A

3. Pomoci vystiedovaci ty¢e a tfrment (uvedenych
na predchozi strané) a soucasti 1877510000(1) na-
montujte sestavu femenice k pfednimu drzaku kom-
presoru. Tfmeny (3) museji byt nasazené na drzak
(S), ke kterému je kompresor pfipevnén.

4. Pomoci klesti s kulatymi hroty nasadte pfidrzny
krouzek (1) sestavy femenice do jeho lizka
na prednim drzaku kompresoru.

P4A013HO4

o]

P4A013HOS P4A009HO6
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50.

PAA014HO1

P4A014HO2

P4A014HO3

1. Nasadte soucasti (1-2-3) a pfipravek 1877508000 na hidel kompresoru a lamelu spojky - viz obrazek
(5) na predchozi strance. Utahnéte soucast (1) do hiidele kompresoru a na to nasadte tfi krouzky (2)
(které utvareji kulickové lozisko). Nakonec utahnéte matici (3) tak, aby vnéjSi zavit sméroval vzhuru.
Utahujte matici az do okamziku, kdy dojde k oddéleni spodni plochy lamely spojky od horni plochy se-
stavy femenice mezerou (A) 0.38-0.64 mm, kterou je mozné méfit sparovou mérkou 1895113000.

2. Nakonec podrzte lamelu spojky pfipravkem 1877507000(4) a utahnéte upevnovaci matici naboje la-
mely spojky momentovym kli¢em (5) na utahovaci moment 11-12 Nm.

POZNAMKA: Pred provadénim operaci uvede-

nych na téchto dvou strankach
se ujistéte, Ze jsou treci plochy la-
mely spojky a sestavy femenice
perfekiné cCisté.
Po provedeni poslednich operaci
uvedenych vyse na této strance
otacejte rukou femenici kompre-
soru a ujistéte se, ze se neodira
o lamelu spojky.

Detailni obrazek kompresoru na vozidle

1. Ridici ventil kompresoru

2. Vysokotlaky ventilaéni ventil

3. Tésnici krouzky na vstupnim a vystupnim ot-
voru.

Ridici ventil kompresoru je jedinou souéasti, kte-
rou lze vymeénit bez vymontovani kompresoru
z vozidla. Jednodu$e vypustte systém, pomoci
klesti s kulatymi hroty sejméte pfidrzny krouzek
ventilu a vymontujte ventil z kompresoru.

Pfed montazi nového ventilu (viz obrazek vlevo)
namazte tésnici krouzky nemrznouci smési.
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50.
1960494000
W A}

P4A021HO3

P4A021H04

P4A021HO2

Demontaz - montaz komponentu elektro-
magnetické spojky

Na pfipravku 1860494000 udélejte tfi stejné
od sebe vzdalené vyrezy - viz obrazek.

Zajistéte naboj pfipravkem 1860494000 a od-
montujte pfidrznou matici.

Nasadte extraktor (C) a odmontuijte (D).

Pomoci klesti s kulatymi hroty sejméte pfidrzny
krouzek (E) femenice a sejméte femenici (F).
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50.

Bravo-Brava

-

P4AC22HOT P4A022H02
Odmontujte pfidrzny Sroub (G) vodiCe elektro- Odmontujte pfidrzny krouzek (H) elektromag-
magnetu. netu a elektromagnet (I).
Montaz
N
P4A022HO3 . P4A022H04
Sestavte komponenty v opa¢ném sledu operaci Namontujte pfidrzny krouzek (N) femenice jeho

rozebirani a vénujte zvySenou pozornost nasle- vypouklou ¢asti smérem vzharu.
dujicim detaildm:

Namontujte elektromagnet, pficemz dbejte,

abyste spravné zasunuli ¢ep (M) do luzka (L).

m Pri montazi vymérite veskeré pfidrzné krouZky, které byly dfive odmontovany.
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Nastaveni vile spojky

Vile mezi nabojem a femenici musi byt 0.5+0.15 mm.
Pfi kontrole vule spojky postupujte nasledovné.

Polozte desku 1895655000 na plochu na-
boje.

Pomoci méfi¢e zmérte vili mezi deskou
a spodni ¢asti spojky (mezera X). Nabudte
elektromagnet napétim 12V a pomoci méfi-
dla zméfte mezeru mezi deskou a spodni
Casti spojky (mezera Y).

Vile spojky se rovna: X-Y.

1895655000
1895655000

Pokud namérena hodnota neodpovida specifikaci, pfidejte nebo odeberte vymezovaci podlozky mezi na-
bojem a hfidelem kompresoru.
Za timto Ucelem jsou k dispozici vymezovaci podlozky o nasledujicich tloustkach: 0.10-0.30-0.50 mm.

Po nastaveni vile spojky utahnéte Sroub pro upevnéni sestavy k hfideli kompresoru utaho-
vacim momentem 10.8-16.2 Nm.
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Prislusenstvi Tipo C
Schemata zapojeni

50.

KLIMATIZACE (verze 1747)
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Tipo C Prislusenstvi
Schémata zapojeni

50.

KLIMATIZACE (verze 1998)

7
207

=
g

160
f

e
=
o~
pot
=
=

7]

208

160

2]

160 H
157
f{

(2]

N.D.e

5126
[
55

>_

(50A]

129
(@)

21285

- : = %
= &
= @
=,
@ 0l [ =2
—;‘31 ?3 ::E?Cé‘
< = o &

P4A16AHDY

47



Tipo C

PAATBAHO

Prislusenstvi

Schéemata zap
50.

-

ojeni

KLIMATIZACE (verze 1,9D)

o s IR Y
J e HE{EJEJ i 507 4
0z | v e
i TR
— (ﬁ ‘E @ J L] H Mm <
T H ] Jd b
@@gm 0N b0y @ty v P g H D
8 I—c— —ad—(_ ) Lz 01 001 & & 0] B G
@001 [ H x s ﬁlﬂ
1] gmgmwma_
1L o | | B
H M 14" VA g b ? E VL[AUVT E } ]
= 0 % £l 24’ hﬁ
@] 118 ] |5 |
MJ @ %& SZQNN; M
_EE i P H
0N
Ed A
0N
A ﬁ
YA
00z
+mm mm% \__oﬂ W_ -
T S i
A i
0N HELl

48



Tipo C

Prislusenstvi
Klié

Prvky

3.  Skfifika s vykonovymi pojistkami
Pojistka D 80 A podfizené skfinky

4, Podfizena skfinka
E1 relé spinaci skfinky

8. Ukostfeni vpfedu vievo

9. Ukostfedni vpfedu vpravo

13. Propojeni kabell vpfedu vpravo/vlevo

55. Propojeni kabell v pfedni ¢asti a palivo-
méru

119. Pojistka klimatizace 40 A

120. Konektor kabell klimatizace

121. Tfipolohovy tlakovy spinac

122. Relé nizsi rychlosti ventilatoru chladi¢e mo-
toru

123. Casovy spinaé vy$si rychlosti ventilatoru

chladi¢e motoru

123A. Relé vysSi rychlosti ventilatoru chladi¢e

124,
126.

127.

128.
129.

140.

147.
154.
157.
160.

170.
172.
190.

195.
200.
202.

motoru

Relé kompresoru klimatizace

Propojeni kabell v pfedni ¢asti a klimati-
zace.

Propojeni levého pfedniho kabelového
svazku a kabelu na drzaku relé

Propojeni kabelu vpfedu a klimatizace
Vykonova pojistka ventilatoru chladi¢e mo-
toru 50A

Ridici jednotka vsttikovani/zapalovani
(Bosch SPI 1370)

Kompresor klimatizace

Ventilator chladi¢e motoru

Snimac teploty chladici kapaliny

Ridici jednotka vstfikovani/zapalovani
(BOSCH MOTRONIC 1747)

Resistor ventilatoru chladiCe motoru
Termospinac

Ridici jednotka vstfikovani/zapalovani (1998
M.2.10.3)

Ridici jednotka vstfikovani/zapalovani 1581
Relé palivového Cerpadla

Osvétleni ovladaciho panelu topeni/klimati-
zace

203.

204.
205.
206.
207.

208.
210.

211.

N.D.

50.

Ovladani klimatizace

A Ovladaci spinac¢ recirkulace

Relé prvni rychlosti ventilatoru klimatizace
Relé ventilatoru klimatizace

Ventilator topeni/klimatizace

Ovladaci spina¢ ventilatoru topeni/klimati-
zace

Resisotr ventilatoru topeni/klimatizace
Konektor elektronického termostatu
Elektronicky termostat

ultrazvukovy svar vodice
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